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ВОЗДУШНЫЙ ТРАНСПОРТЪ. 


(СОДЬЬЖАНЕЕ). 


Цфль статьи. Желфзныя дороги. Водное сообщеше. Воздушное сообще- 
не. Два средства воздушнаго перемфщешя. Малый аэроплаяъ. Большой 
аэропланъ. Прюбр8теше аэроплана. Аэронатъ, или газовый аппаратъ. Ме- 
таллическй дирижабль. Особенности его конструкщи. Результаты вычисле- 
НЙ, касающихся металличеекаго азроната. Дирижабли разной величины. 
Что принесуть людямъ болыше металличесме дирижабли. Что-же дфлатыЫ 
Габлица сопротивлен1я воздуха. Описане моделей. бывшихьъ въ ЮевекомЪъ 
политехникумВ на выставкЪ. 


ь ЦЪЬЛЬ СТАТЬИ. 


Что такое воздухоплаване? Каюя его преимущества передъ другими 
путями № средствами сообщен!я? Стоитъ ли стремиться къ побфдв надъ 
воэдухомъ? Закончена ли эта борьба? Почему до сихъ поръ мы не поль- 
зуемся широко воздухоплавамемъ, какъ наприифръ желфзными дорогами 
и пароходами? Каюя достоинства и недостатки имБютъ современные аэро- 
нефы и аэронаты? Можно-ли мечтать о чемь нибудь лучшемъ? Что есть 
металлический дирижабль? Кавя выгоды онъ представляеть? Почему иео- 
существленъ еще?—Вотъ вопросы, которые я разберу слегка въ этомъ трудз. 


МНЕЛЬЗНЫЯ ДОРОГИ, 


Одно изъ средствъ благосостояюя-—дешевое и удобное перембщете 
людей и грузовъ на земномъ шар. Способовъ перемвщен!я много; разбе- 
ремъ самые лучипе. 

‘Сообщене по желфзнымь дорогамъ хорошо, быетро и точно, Недос- 
татки его: не вездВ оно есть; не вездЬ достаточно; не вездВв возможно; 
прокладка путей дорога, —в’ь особенности земляныя работы. мосты, тоннели; 
пути заносятся снЪгомЪ, заливаются водой, быстро разрушаются, тре- 
буютъ постояннаго ремонта и присмотра на всемъ своемъ громадномъ про- 
тяжени; борьба съ сыростью, дождями, наводнешями и растительностью 
тяжела; въ странахъ малолюдныхъ расходы не окупаются. 

Въ результатЪ это сообщенше не такъ дешево и безукоризненно, какъ 
бы желательно. 


ВОДНОЕ СООБЩЕНИЕ. 


Водное передвижеше, очевидно, иифетъ много преимуществъ, Напри- 
мёръ оно не требуетъ расходсвъ на устройство дорогь, имфетъ даровые 
двигатели —вЪтеръ и течене, Но и оно имфетъ недостатки. Не вездф оно 
есть и возможно. РБки и каналы замерзаютъ, мелководны, имфютъ мели, 
пороги и камни; множество рЪкъ поэтому безполезны, какъ пути сообще- 
шя. Очищеше же ‘р$къ и проведеше каналовъ требуетъ грандозныхъ рас- 
ходовъ и постояннаго дорогого ремонта. Нерфдко билюонныя затраты на 
р$зку уничтожаютея съ первымъ половодьемъ. 

Океаны подвержены бурямъ, которыя разрушаютъ суда. Качка муча- 
еть людей, тормошитъ и портитъ товары, требуюпце вел детые этого осо- 
бой упаковки и спещальныхъ помбщенй. СБверные океаны переполнены“ 
плавающими ЛЬдами и ледяными полями и иногда совсфмъ недоступны. 
Льдины заплываютъ и въ теплыя моря. Столкновеше съ ними губитъ па- 
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роходъ, такъ же какъ столкновене съ плавающими остатками разбитыхъ 
кораблей. Столько же губительны кораловые рифы, морсюя мели, скалы и 
подводные камни. 

Океанъ, какъ и рфки, должень быть тщательно изученть и требуетъ 
очень знающихъ людей для кораблевожденя. Но и это иногда не помога- 
еть: бури часто спутывзаютъ всф расчеты, да а океанъ, по своей скрытости 
отъ..глазъ и необозримости, еще недостаточно изелБдованъ. 

Пароходъ не всюду можетъ доставить товаръ, а только въ особыя 
мфста, называемыя портами. Ихъ очень немного; иногда ихъ можно устро- 
ить. искусственно; но и молы разрушаются бурями. На огромномъь протя- 
жеви береговыхъ лиШйЙ суша недоступна для кораблей: по мелководью, по 
крутизн$ береговъ, по незащищенности отъ в$тра и волненй. Значитъ и 
водный транспортъ не совершененъ. 


ВОЗДУШНОЕ СООБЩЕНИЕ. 


Воздушное сообщене понемногу устанавливается. но для мирной жиз- 
ни, для болыпинства людей оно еще мало полезно. Причины этой ограни- 
ченяости мы выяснимъ; пока же укажемъ на достоинства возлушнаго пе- 
ремфщен!я вообще, предполагая его дешевымъ. удобнымъ и безопасныхъ. 

Они очевидны. Воздухъ находится всюду, а Потому воздушное сообще- 
не можетъ быть повсемфстяымъ. Онъ не замерзаетъ, всегда почти прозра- 
ченъ и не грозить неожиданными столкновенями. Воздушный корабль, 
легко поднимаясь и опускаясь, дБлаетъь доступными всВ области земного 
шара, всф части суши и воды. Поэтому ничто механически не можеть 
соединить такъ людей, какъ воздухъ, Ни проведешя  дорогъ. ни ремонта 
пути не нужно. Можно пользоваться попутными теченмями й притомъ раз- 
ными, поднимаясь на ту или другую высоту. Этимъ же способомъ можно 
иабфжать тумановъ, бурь и получить желаемую температуру. Почему же 
посл этого мы такъ ограниченно пользуемся атмосферой. какъ средствомъ 
передвижения? 


ДВА СРЕДСТВА ВОЗДУШНАГО СООБЩЕНИЯ. 


Есть Два главныхъ рода воздушныхъ кораблей: аэронефъ, въ частности 
аэроплаяъ, и аэрояатъ, или управляемый аэростатъ. Азропланъ летаеть, 
какъ птица или нас5комое, съ помощю яеподвижныхъ и подвижныхъ крыльевъ, 
приводимыхъ вл» дЬйстые особыми двигателями. Подвижныя крылья у аэроп- 
лана составляютъ гребной винтъ, подобный пароходному. Аэропланъ по уст- 
ройству болВе всего напоминаетъ жука, распростершаго неподвижно жест- 
юыя крылья и машущаго тонкими прозрачнымя. У аэроплана, вмфсто нихъ, 
гребной винтъ. Одна часть работы двигателей идетъ, при полетЪ, на разсф- 
чеше воздуха, или на преодолёне его сопротивленя, другая-же на борьбу 
съ тяжестью, которая влечеть аэроплань внизъ; чтобы не упасть, онъ 
все время долженъ настолько же подыматься, на сколько падаетъ отъ силы 
тлжести; или быстрымъ поступательнымъ движенемъ онъ долженъ полу- 
чить давлеше встрфчнаго воздушнаго потока на наклоненныя крылья, ко- 
торое бы преодолевало силу тяжести аппарата. Другше роды динамическахъ 
летательныхъ приборовъ, или азронефовъь не распространились и потому 
говорить о нихъ не будемъ. 

Переходимъ къ азронату, или дирижаблю. Онъ летаетъ, какь теплый 
воздухъ, какъ печной дымъ. Его поддерживаетъь въ атмосфер$ легк газъ, 
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стремяцийся къ верху, какъ нагрЬтый дымъ ли  какъ пробка въ водф 
Сила эта не велика, но, при достаточномъ объем газоваго аэростата» пре- 
одолЪваетъ громадныя тяжести, 

Аэронату приходится совершать только одну работу: разсЪкать ветрЪч- 
ный воздухъ, или побфждать его сопротивлеше при движени дирижабля. 
Это его преимущество передъ аэропланомъ. 

Все же, какъ аэропланъ, такь и газовый воздушный корабль имютъ 
таюе недостатки, которые препятствуютъ прим$неню этихъ орудй воз- 
душнаго сообщеня къ обыденному перемщеню людей и грузовъ. Они 
примБнимы пока только для ноенныхъ цфлей. Поэтому, не будучи челов$- 
комъ воинственнымъ. я бы не сталъ и говофить о воадушномъ передвиже- 
ни. если бы не надЪялся на такое его усовершенствоваше, которое сдфла- 
етъ атмосферу главпымъ средствомь сообщения. 


АЗРОПЛАНЪ МАЛЫЙ. 


Мысль и практика показываютъ, что летательная машина съ крылья- 
ми ТЪмъ выгоднфе, чфиъ она меныше подымаеть людей или грузу. Именно 
тогда крылья, корпусъ и моторъ иоглощаютъ наименыцую часть всей подъ- 
емной силы птицеподобной машины. Наоборотъ, чфмъ грузоподъемнфе 
чэропланъ, тёмъ большую долю его вфса составляютъ крылья и корпусъ 
И ТВмъ легче и сильнфе должны быть его двигатели, Вы можете справед- 
ливость этого видфть въ природЪ: у насфкомыхъ сравнительный вфсЪ крыль- 
евъ почти незамфтенъ; у малыхъ птицъ онъ уже порядоченъ; у большихъ— 
даже значителенъ. 

На основании этого саиый производительный и осуществимый аэроп- 
ланъ есть самый малый, т. е. на одного `человфка. Еще легче стровть. 
его модели, не поднимающя человфка,—и игрушки. Съ вихъ и началось 
прежде всего аэропланное дБло. Разсиотримъ теперь причины, препятет- 
вующия распространению малой летательной машины. 

Необходимо умфнье управлять ею. Значитъ всящй летающий въ оди- 
ночку долженъ быть пилотомъ, спещалистомъ по управлению и устройству 
этого аппарата; а для этого онъ долженъ пройти особый нелегый курсъ, 
поломавъ не мало аэроплановъ ин немного самого себя. Уже я не говорю 
про опустошене кармана, трату времени и силь—и рискъ для жизни и 
здоровья не малый. Не даромъ же такъ мало охотниковъ летать на аэро- 
планахъ. 

Старики и большинство людей съ извфетнаго возраста совефиъ не 
способны сдфлаться пилотами. Но воть вы прошли искусъ, сдали экза- 
мены, залфчили раны и кошелек и съ усифхомъ управляете аэропланомъ. 
Вамъ вужно при этомъ зорко слЁфдить одновременно: 1) ва рулемъ нап- 
равленя, какт» въ лодкф; 2) за мфетностью; 3) за положешемъ и высо- 
тою аэроплана; 4) за продольнымьъ его равновфаемъ, или за рулемъ вы- 
соты; 5) за поперечнымъ равновфсемъ, т. е. чтобы машина не кренилась 
на бокъ, для чего служать особыя крылышки или искривлеше главныхъь 
крыльевт; 6) за двигателемъ и его аксессуарами. И руки, и ноги, и чув- 
ства и мысли ваши должны быть завяты постоянно аэроиланомъ. МалЪй- 
шая разефянность, задумчивость, увлечене постороннями думами, красо- 
тою ввдовъ—и вамъ грозитъ катастрофа. Собственно для управлевя аэро- 
планомъ надо брать съ собой 3 или 4 управителя. Одинъ же человЪфкъ до 
того утомляется непрерывнымъ напряженемъ, что легко дфлаеть ошибку 
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и становятся ел жертвой. Особенно бываетъ мучительно управлеше аэро- 
планомт, при неправальныхъ течешяхъ воздуха: напр. вращательныхь въ 
разных плоскостяхъ. Велфдетне вхъ аппаратъ внезапно какъ бы падаетъ 
въ яму (рему) и ударяется о землю, иногда же неожиданно подвимается 
вли перевертывается. А то такъ накреняется, что невозможно съ этимъ 
справиться. Если вы, обладая жел\зными нервами, и справляетесь успш- 
но съ своей машиной, вамъ не обойтись еще и безъ сухопутныхь помощ- 
никовъ, которые должны ждать васъ по прибытии, чистить иоторъ. провф- 
рять крылья, помогать при спускЪ и подъем и хранить аэропланъ. 

Второй его недостатокъ есть значительная его стоимость. По цфнамъ 
до войны 14-годаА—20 тысячъ рублей. Это дороже автомобиля. Третья 
причина малаго примфнемя аэроплана— ужасный сквознякъ, леденяний 
холодъ отъ встрфчнаго воздушнаго потока, хотя бы дфло было въ дово- 
льно теплую погоду. Четвертая причина состоить въ томъ, что ифжный 
и сильный двигатель служитъ не долго: какихъ нибудь 200 часовъ рабо- 
ты довольно, чтобы онт, износился и требоваль замфны новымъ. И еще 
ранфе этого инт, легко портится, останавливается и аваторъ невольно и 
неожиданно долженъ спуститься ва землю при бездфйстми мотора. Хо- 
рошо, если ифетность подходящая. погода благоприятная и удаетея спла- 
нировать, иначе ждетъ гибель или, въ счастливомъ случаЪ, калфчене и 
порча машины. Насколько долженъ быть могучъ и легокъ двигатель, видно 
изъ того, что машина въ 80 килограмъ, т. е. такого же вЪса, какъ чело- 
вёкъ должна быть сильнфе человфка въ 400 разъ, а вфсомъ какъ лошадь 
(400 кило) сильне ея въ 200 разъ. Какъ же могутъ быть надежны таке 
легкме двигатели! Пятая бЪда— дороговизна путешестия. Стоимость двигате- 
ля 10 тысячъ рублей. (ЦЪфны вездф выставлены до 14-го года, въ руб- 
ляхъ того времени). А такъ какъ въ средвемъ онъ прослужить 200 ча- 
совъ, то каждый часъ пути обойдется въ 50 рублей. Но еще есть рас- 
ходы. Сила мотора не менфе 50 паровыхъ, лошадей. Часовой расходъ на 
них: 50 фунтовъ лучшаго бензина и 15 фунтовъ дорогого смазочнаго мас- 
ла. И то и другое стоить ]0 рублей. Всего надо 60 рублей въ часъ. Не 
считая многихъ другихъ тратъ, каждая верста пути обойдется въ одинъ 
рубль. Дорогонько, если принять во внимане и все прочее. Не всегда и 
летать можно на аэропланф, Шри неправальноиъ движений атмосферы 
рискъ становится черезчуръ велякъ. Образуются рему, или такъ называ- 
емыя воздушныя ямы, гдф аэропланъ тянется внизъ и онь стремительно 
падаеть и разбивается при малфйшей оплошности. 


БОЛЬШОЙ АЭРОПЛАНЪ. 


Больной аэронефъ, въ родф аэроплана Сикорскаго, ва 6 человфкъ, 
имфеть четырехь служащикъ, которые безъ особенпаго напряжен!я мо- 
гутъ селфдить за сложнымъ летательныхь аппнаратомь, Остальные два мо- 
гутъ беззаботно летфть, какт, пассажиры. Это есть преимущество перелъ ма- 
дымт аэропланомъ, по не надо его преувеличивать, такъ какъ всетаки на- 
до наблюдать, метду прочимт, за работою четырехъ двагателей по 150 
силь каждый. Четверыхъ людей едва хватаетъ. Не даромъ же и таке 
аэропланы расшибаются. Второе преимущество—помфщене закрыто; зна- 
чить вы свободны отъ сквозняка. Вообще у большихъ аэроплановъ двухъ 
недостатковъ уже не будеть: т. е. опасности чрезвычайнаго переутомленя 
и ошеломллющаго скозняка или обременительной одежды, 
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Аэроплановъ еще большихъ, чфиъ Сикорскаго, пока пе строютъ и 
воть почему. Чфмъ грузоподъемне аэропланъ, т$мъ требуются воздушнЪе. 
эфемерн$е его двигатели. Кели они и осуществляются, то быстро портятся, 
останавливаются и становятся особенно оп%еныхи для полета. Далфе, при 
увеличени грузоподъемности, все большая и большая часть подъемной 
силы поглощается корпусомъ и крыльями аэронефа, отчего его моторы 
должны быть еще легче, еще воздушнЪе. 

Польза отъ разсматриваемаго нами большого аэроплана только для 
двоихЪ. Остальные четверо играютъ служебную роль и требуютъ немалыхъ 
тратъ. 

Какъ же оплачивается этотъ полетъ двухъ пассажировъ? Не будемъ 
считать расходовъ на хорошо обученныхъ машинистовъ и пилотовъ, а 
также и иноме друпя траты. 

Оцбнимь только бензинъ. масло и моторы. Мощность ихъ составляеть 
600 паровыхъ силъ. Ония расходуют въ часъ на 60 рублей бензину и на 
40 масла. Цвигатель, по евоей легкости не прослужить болфе 100 часовъ. 
А такъ какь стоигь онъ около 60 тысячъ рублей, то каждый часъ его 
работы обойдется въ 600 рублей. Итого всего расходу въ часъ на 700 
рублей. На одвого пассажира пойдеть 350 рублей, а за версту пути пря- 
дется не менъе 4 рублей. Таюе расходы пе останавливаютъ только госу- 
дарства при борьбВ на жизнь и смерть. Случалось, на амащонныхъ торже- 
ствахъ, что катали желающихь на малыхЪъ аэропланахь въ теченми минуты 
за 5 рублей и брали, такимъ образомъ, столько же за версту пути. И ве 
даромь, какъ мы видимъ, это почти стоитъ того. Итакъ, достоинства боль- 
шихь аэроплановъ заглушаются особенною дороговазною путешествия и, 
главное, трудностью ихъ построешя и усиленвымъ рискомъ отъ поразите- 
льной требуемой легкости машины ‘Гутъ машина вЪфсомъ, какъ человъкъ 
должна быть сильнфе его въ тысячу разъ. Эти машины легче обыкновенныхъ 
распространенныхъ двигателей въ сто или 200 разъ. Да и странно, что 
машина сильнфе локомотива тащитъ двухъ пассажировъ! | 


НАРТИНА ОБЗАВЕДЕНЯ ДИНАМИЧЕСКИМЪ АППАРАТОМЪ ДЛЯ ЛЕТАНИЯ. 


Положимъь теперь, что я хочу обзавестись легкимъ аэропланомъ. 
Для этого я долженъ пройти спещальный куреъ, затративъ на него зва- 
чительную сумму. Далфе,—купить аэроплант за 20 тысячъ рублей, пост- 
роигь ангаръ для хранешя летательной машины; ванять двухЪ машинис- 
товт, прюбрфети и устроить площадку для разбфга и подъема аппарата; 
тамял же надо имфть и въ другихь мфстахь для енуска; въ заключен я 
долженъ еще тратить за каждую верету пути не мене одного рубля. 
Для пролета, напримфръ, 25  вереть и обратно приготовьте 50 рублей. 
Если я самъне могу обучиться управлять аэропланомт, то покупаю аэрои- 
ланъ на двоихъ и даю возможность прюбрфсти зваше пилота моему управи- 
телю, или нанимаю уже обученнаго, что опять будеть стоит, не дешево. 
Грузы на аэронланахъ можно возить самые не бол.пие: г. е. обыкновенный 
пассажирский  багажь, не то что на автомобиляхт, гдф помфщаетея цфлая 
семьл, употребляется дешевый бензинъ и нанимзется ие замысловатый и 
сравнительно дешевый шоферъ. Воть почему аороплавы не вытфеняютъ 
пока автомобилей. Но даже и автомобиль недоступенъ среднему обывателю 
и не вытфоняеть лошадь. 


Если вы черезчурт баринь, не терпите сквозняка,—то заводите 
аэропланъ Сикорскаго. Можете тогда взять съ собой, кромЪ 4-хъ служа- 
щихъ, жену, знакомаго или багажъ вь 5 пудонъ-—что нибудь, конечно, од- 
но, Каждая верста-пудъ обойдется около рубля. Такъ провозъ Э пудовъ 
на 100 версть будеть стоитъ 500 рублей. Можно возить золото, илатину, 
серебро, драгоцённые камни, письма и тому подобное. Но и это пока не 
поручаютъ аэроплану. 

Допустимъ, что аэропланы стали дешевы, легко управляемы, что го- 
рючее, или топливо— обыкновенное, дешевое—пвродф нефти, что всф не- 
достатки ихъ устранены, что они безопасны,—но громадная требуемая отъ 
нихъ для полета механическая энермя всетаки останется, т. е. единица 
пути потребуетъ энерми вь сотни разъ большей, чЪмъ таже единица на 
желфзной дорог. И при возрастанм грузоподъемности или уменьшения 
скорости аэроплана это невыгодное отношеше вее будегь увеличиваться. 
Такъ аэропланъ на 16 человфкъ, при 6 управляющихъ ‘и 10 пассажирахъ, 
нуждается въ 1200 лошадиныхъ силахъ, при вЪеБ на каждую въ полъ 
килограмиа или фунта съ четвертью. Пусть эти двигатели не рискованны, 
а все-же, для полета одного пассажира, будеть расходоваться сила ВЪ 
120 лошадей, или работа двухъ-трехь тысячъ сильныхъ людей, которые 
и влекутъ одного человфка по воздуху. Не трудно соэбразить, что эта ра- 
бота въ три раза труднфе движеняпаесажира, собственными силами, по. 
отвЪсной горф. Точнфе, —чтобы продвинуться горизонтально на одинъ ме- 
тръ, онъ долженъ подняться на 3 метра, причемъ это подняме не будетъ 
замЪтно, такъ какъ онъ настолько же опустится. 

Поэтому, при такой безразсудной трат энерми, азронефы не могутъ 
быть достоямемъ массы, а лашь орумемъ смертельной борьбы, или пред- 
метомъ науки, роскоши и способомъ перевозки драгодфнныхъ чатераловь; 


употреблеше аэроплановъ сейчасъ большое и будетъ еще обширнфе, но 
исключительное. 


АЭРОНАТЪ ИЛИ ГАЗОВЫЙ АППАРАТЪ. 


Аэростать держится на воздух стремлешехь къ верху наполняюща- 
го его легкаго газа. Аэростать не требуеть работы для преодолЬвшя 
силы тяжести. Въ случаВ порчи двигателя аэростатъ не падаетъ. Мы уже 
говорили, что это его преимущество. Но онъ можетт, упасть при порчЪ 
оболочки, при ея разрывф или намбренномъ повреждени. Аэропланъ же 
менЪе теряетъ при незначительномъь повреждеши его крыльевь. Это уже 
длЯ газоваго аппарата—минусъ. Кром того, аэростать имфетъ еще мно- 
жество недостатковт, сравнительно съ аэронефэомъ. Такъ, обычный дири- 
жабль боле подверженъ огню, т. е. легко вспыхиваетъ, имъя сгораемую 
оболочку и способность горфть и взрывать пря смёшеня съ воздухомь 
газа. Тутъ ужъ гибель неизбфжна. Оболочка дирижабля, будучи построена 
изъ прорезиненной ткани, страшно дорога и легко разрушается отъ сол- 
нца, дождя и времепи. Обычный дирижабль, для придашя себф поступа- 
тельнаго движеня, расходуегь много работы при разефчени воздуха, по- 
тому что поверхность дарижабля гораздо большие поверхности крыльевъ 
аэроплана. Вообще, сопротивленме движению аэроилана мевьше сопротив- 
лешя современнаго аэростата. Велфдеше этого, самостоятельная скорость 
его меньше, чВЫъ аэропланл. За то послфднйЙ не можетъ подымать та- 
кихЪ значительныхъ трузовъ, какъ дирижабль. Число его пассажировъ 
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можеть безъ ушерба и затруднений возрастать до извфетнаго предфла, 
Можно даже сказать, что чёмъ грузоподъемнЪе дирижабль. тфмъ солиднзе, 
безопаси5е и прочнфе могутъ быть его моторы; у аэроплана же какъ разъ 
наоборотъ. Э1о— преимущество управляемаго аэростата. Однако прамф нове 
дешевыхъ и могучихъ огневыхъ двигателей къ дирижаблю крайне риеко- 
ванно въ пожарномъ отношении. 

Дврвжабль теряетъ много газа оть проницаемости оболочки и въ 
особенности много при путешествии, вмевно—для получешя при этомъ 
вертикальнаго равновфся, или для сохраненмя своей подъемной силы. 
НапримЪръ, нагрфване аэростата солнцемъ заставляетъ его быстро подни- 
матьсл; чтобы избфжать этого и разрыва оболочки отъ расширен!я легкаго 
газа, приходится выпускать водородъ. Каждое появлеше изъ облакъ солн- 
ца заставляеть дирижабль терлть значительную часть наполняющаго его 
газа. Аэростатъ нуждается для того же въ большомъ запас$ балласта, т. е. 
безполезнаго груза въ видЪ песку или воды. Въ самомъ дфл$, при охлаж- 
ден!и оболочки, дирижабль палаетъ; чтобы избфжать этого, надо бросать 
балласть. Аэропланъ не знаеть этого громаднаго расхода ва газъ и бал- 
ластъ для борьбы съ метеорологическими влияняуи. Стоимость дирижабля, 
пра одинаковой грузоподъемности болфе, стовмости аэроплана. Также, для 
хранен!я, аэростать долженъ имЪть очень больной и потому очень доро- 
гой ангаръ сравнительно съ аэропланоиъ. За то дирижабль не такъ под- 
верженъ гибельному вмянио неправильныхъ движенй воздуха, какъ аэро- 
планъ и потому какъ будто безопаенЪЙ, если не считать опасности отъ 
огня и разрыва оболочкя, которымъ подвергается дирижабль, 

Изъ сказавнаго видно, что аэроплавъ имфетъ горазло менфе недос- 
татковЪ, чфиъ современный газовый летательный снарядъ. Этимъ объяеня- 
ется быстрое распространеше аэроплановъ и вытфенене ими дирижаблей. 
Аэропланы строятъ тысячами, дирижабли единицами. 

Если же аэропланы не могутъ служить большой публикЪ, т. е. не 
могут имёть такихъ обширныхъ примфнен!й, какъ желЪзныя дороги и 
пароходы, то тёмъ боле аэростаты. 

Итакъ воздушное сообщеще не можетъ насъ заинтересовать съ пра- 
ктической сторопы, то есть въ той же степеня, какъ друмя средства 
сообщешя. 


МЕТАЛЛИЧЕСКИЙ ДИРИЖАБЛЬ И ОСОБЕННОСТИ ЕГО КОНСТРУКЩИ. 


Для воздушнаго транспорта я предлагаю металичеснме дирижабли, 
которые, кром$ паружнаго облика, имфютъ очень мало общаго еъ суще- 
ствующими газовыми воздушными кораблями. ДФйствительно, мой аэро- 
нать—металлическй, несгараемый, тогда какъ друме построены изъ в0с- 
пламеняемаго матергала. Такъ, въ 1908 году, въ 5 минутъ сгорфлъ дири- 
жабль Цепиелина, оставивъ исковерканный алюмивевый остовъ, или клф- 
тву. Исключене представляетъ металличесяй аэронать Шварца, который 
строалъ его всетави послЪ того, какъь л обнародовалъь свой труды въ 
печати; но и этотъ дирижабль. кромф матерала, ничего общаго съ моимъ 
аэронатомъ не ихьлъ: не имфлъ онъ и практическаго усп$ха. 

Наружный объемъ и форму современнаго дирижабля стараются сох- 
ранить невзы$нвыми, для чего внутри его имфются баловеты или отдфле- 
н1я, надуваемыя воздухомъ. Безъ балонета же аэростать или лопнетъ, 
или сморщатся и не @удетъ управляеиъ. Отъ этого и сталъ выпускать газъ 
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дирижабль Шварца, не имфвпий балонета и не мотупий измуфнять свой 
объемъ безъ образовашя складокъ или трещинъ. У мепя же и объемъ и 
форма аэроната свободно и безвредно изыфняются въ зависимости отъ 
температуры и давления воздуха и внутренняго газа. Это происходить отъ 
того, что мой дирижабль построенъ изъ растяжимаго волнистаго металла. 
Но измфнеше его формы и объема не сопровождается при этомъ обра- 
зовашемъ складокт, неправильностей и увеличенемъ сопротивлевня воз- 
духа при поступательномъ движени возлушнаго корабля. Мой металли- 
чесюй аппарать не полверженъ также диффузи, иди просачиван!ю газа 
черезъ оболочку. Температура газа въ моемъ аэронат% искусственно мфня- 
ется, чего нфтъ въ современныхъ аэронатахъ. Поэтому онъ неподверженъ 
и громадной потер. газа при борьбф съ метеорологическими влиянями; 
онъ не нуждается въ балласт$. Въ самомъ дл, температура въ моемъ 
дирижаблЪ искуственно, въ довольно широкихъ предфлахь, мфнлется, что 
изифняетъ его объемъ, а стало быть и подъемвую силу. Этимъ поддер- 
живнется вертикальное равновЪсе, не смотря на дфйстие солнечных 
лучей, восходяшие и нисходяние воздушные потоки и друмя причины, его 
варушающи. 

Нагрфвате это и охлаждевие ничего не стоютъ, такъ какь соверша- 
ются продуктами горфния, которые выбрасываются моторами, служащими 
для поступательнаго движетя дирижабля. Измфнене температуры слу- 
житъ также средствомъ для восхождешй и сниженй аэроната. 

Матералъ металлическихь дирижаблей дешевъ и ‘сравнительно пос- 
тояненъ, не подвергаясь вмянио сырости, солнца и времени, КрЪ$пость 
и дешевизна лучшихъ сортовъ стали позволяютъ дфлать авронаты гро- 
малныхь разифровъ. А таюя. имфя множество преимуществъ, поднимаютъ 
тысячи пассажировь и но уступают въ скорости пэропланамъ. У обы» 
денвыхъь же дирижаблей матералъ дорогъ, недолговЪченъ и не проченъ. 
Такъ что изъ него нельзя и строить большихъ дирижаблей. Перевозка 
грузовъ и людей на моихъ дирижабляхъ оказывается. по расчетамъ, въ 
десятки разъ дешевле, чфмъ на жел6зныхъ дорогахъ и пароходахъ. Пред- 
лагаемые аэронаты не требуютъ дорогихъ верфей для пностроемя и авга- 
ровъ для хранения. Они, подобно кораблямт, нуждаются только въ прис- 
таняхъ, которыхъ на земномъ шарф безчислепное множество вЪ вид% 
ущелй, долинъ и площадокъ, защищенныхь отъ вфтра холмами, зданями 
или деревьями. Въ такомъ затитьф они строются на выровненной повер- 
хности земли; туть же надуваются газомт, безъ сложныхъ приепособленй, 
и соединяются съ гондолой. При обыкновенномъь вфтрф н$тъ вадобиости 
и въ заслоняющихъ предметахъ: но лучшей защитой отъ урагана служить 
сама атмосфера, отдавшись которой и поднявшись въ слой правильнаго, 
хотя и сильнаго теченл воздуха, аэростатъ можеть считать себя въ пол- 
ной безопасности. „ДЪйствительно, опъ не теряетгь газъ и потому можеть 
носиться въ атмосфер сколько угодно, до благоприятнаго спуска. 

Устройство металлическаго дирижабля просто и постройка дешева, 
не смотря на большие разм$ры, межлу тфмъ какъ Цеппелины, напр., им$- 
ють дорогой алюмишевый весьма сложный каркаст и три оболочки, не 
считая оперешя и т. д. Въ нашемъ аоронат® горизовтальность продоль- 
ной его оси поддерживается безтъь плановт, и рулей. какъ у другахт, дири- 
жаблей, что уменьшаеть сопротивлеше движению и увеличиваетъ скорость. 

Й аэропланъ и дирижабль требуютъ достаточное число служащихъ, 


если хотятъ безопасности. Но что значить для аэроната этотъ деслтокъ 
необходимыхъ людей, осли онъ подымаеть сотни и тысячи пассажировт 
Устойчивость металлическаго дирижабля достигается стягивашемъь его 
оболочки, что не такъ просто, какъ вадуваше отдфленй въ обычномъ` 
дирижаблЬ воздухомъ;: но за то этамъ способомъ мы совершенно избав- 
ляемся отъ диффузи и возможности взрыва отъ смфшевя газовь. 

Въ самомъ дДЪлф, еслибы мы оставили внутри нашего дирижабля 
надутый воздухомъ ифшокъ, то газъ проникаль бы туда; была бы диф- 
фузя и опасность взрыва, не говоря уже про друме недостатки балло- 
нета. 

Резюхируемъ слабыя стороны современвыхъ дирижаблей, вслфдетве 
которыхъ они не могутъ играть благод$тельной роли въ жизни человф- 
чества. |1) Дороговизна ипрорезИненной ткани и всего аппарата; 2) Его 
чрезвычайная ломкость при спускахъ. 

` 3) недолгов$зность ткани, дфлающейся скоро негодной отъ порчи 
резины” Пропускающей нещадно газъ; 4) громадная потеря водорода че- 
резъ диффузно и въ особенности при борьбф сь вмящемъ солнца и дру- 
гихъ атрибутовъ погоды; 6) обременяюпий балластъ; 6) сложность и нфж- 
ность конструкщй; 7) болышое сопротивлеше воздуха отъ малыхъ разиз- 
ровъ, оть опереня, тяжей и неправильной формы съ неизбфжными еклад- 
камн оболочки; отъ этого недостаточная скорость поступатсльнаго двихяе- 
шя, или же громадная энермя моторовъ и несоразмфрно большой расходъ 
на топливо; 8) ужасающая опасность отъ огня; 9) опасность отъ сыфше- 
ня газа съ воздухомъ и возможность отъ того взрыва; трушися части 
дирижабля даютъ не видную съ гондолы электрическую искру, которая и 
воспламеняеть просачиваюцийся глЪ нибудь водородъ; сейчасъ же за 
нимт, загорается сболочка, а иногда получается и взрывъ смЪфеи газову,; 
10) малая грузоподъемность, которая позволяеть брать только необхо- 
димый балластъ и управляющихъ кораблемъ и не оставляеть мЪфета для 
грузовъ и пассажировтъ, оплачивающихъ безмфрные расходы. 

Металлическй дирижабль не имфеть этихъ недостатковт, а потому 
и можетъ служять средствомъ передвижешя по воздуху со вефми выше- 
указанными преимуществами воздушиаго транспорта. 

Стоимость металлическаго аороната, его скорость, размфры, вфсъ ча- 
стей, выгоды и т. д. могуть быть вычислены, что и сдфлано мною во 
многихъ мойхъ сочинешяхъ. Вотъ ифкоторые результаты вычисленй, 


РЕЗУЛЬТАТЫ ВЫЧИСЛЕНИЙ, КАСАЮЩИЕСЯ МЕТАЛЛИЧЕСКАГО ДИРИЖАБЛЯ. 
(см. чертежи на обложкЪ.) 


Возьмемъ хоть аэроватъ длиною въ большой морской пароходъ, имен- 
но въ 300 метровъ длины и 50 высоты. Онъ поднимаеть болфе 600 че- 
ловфкъ съ двухъ пудовымъ багажомъь у каждаго. Оболочка сдфлана изъ 
волнистой стали, толщиною въ кровельное желфзо. Основашя сверху и 
снизу още втрое толше. И весь аэронать съ его гондолой--металличес- 
юй, несгораемый, съ озвинцованною поверхностью, совершенно предохра- 
няющей его отт ржавлошя. Площадь оболочки, приходящаяся на одного 
возлушнаго путешественника, равна поверхности куба съ ребромъ въ 
3 метра или немного болфе 4 аршинл. Эга небольшая масса стали съ 


*) Изъ твердыхь дарижл(лей въ особенности домкв Цепиедины. Спускъ дза пихъ почти зсогда 
рискованъ. 
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наполняющамъ ее водородомъ, вфсомъ въ 250 килограмиовъ, или 15 пу- 
довь, служитъ для подъема человЪка и соотвфтствующей части всфхъ ор- 
гановъ дирижабля. Разъ наполненная водородомъ, она держитъ его в5ч- 
но на воздухЬ, не требуя никакихъ расходовъ энерми и не разрушаясь 
сотни лётъ. Если не пускать въ дЪло моторы, то она носвтъ его по 
волф воздушныхъ теченй, перенося изъ страны въ страну в не требуя 
ни малфйшихь затратъ. 

Поверхность этого куба въ 60 кв. метровъ, подвергаясь тревю о 
воздухъ только съ наружной стороны, выражает сопротивлене движеню 
дирижабля въ воздух?, приходящееся на одного человЪфка. Ово равно 
треню крыльевь аэроплана съ площадью въ 30 кв. метровъ. что съ об$- 
ихъ сторонъ составить 60 кв. метровъ, подверженныхъ трешю. Но аэроп- 
ланъ еще ислытываеть большое сопротивлеше тяжей, машинъ. корпуса 
и его частей и, кром$ того, тратитъ огромную работу для одолЬвя своей 
тяжести. 

Площадь паибольшаго поперечнаго сБчешя диражабля  составляетъ 
менфе 2000 кв. метровъ; но такъ какъ онъ имфетъ хорошую форму, лег- 
ко разсфкающую воздухъ, то полное сопротивлеме его движеню выра- 
жается числомъ, по крайней мЪрЪ, въ 25 разъ иеньшамъ т. е. 80 вв. 
метрами. На человфка приходится одна восьмая (13) квадратнаго метра, 
или немного болфе одного кв. фута. Сопротивлене аэроплана песравнен- 
но больше, почему и необходимая для его полета эвермя также больше. 
Дфйствительно, для одолфня его, дирижабль имфетъ двигатель въ 4000 
лошадиныхъ силъ. На путешественника приходится мене 7 лошадввыхъ 
силъ, что въ 10 разъ меньше, чёмъ для аэроплана. Зам тимъ, что моторы 
аэроната тяжелые— солидной конструкщй— прочные, надежные, неизноси- 
мые, безопасные. Оня работаютъ детевыми сортами топлива или газомъ, 
наполняющимъ дирижабль и тогда не нуждаются въ особыхъ запасахъ топ- 
лива и его помфщенаяхъ. 

Скорость этого аэроната составляеть около 100 километровъ илв 
версть въ часъ, т. е. боле скорости аэроплана. Эта скорость совершен- 
но достаточна дзя борьбы съ самыми сильными вфтрами невысокихъ сло- 
евъ атмосферы. 

Подымаясь и опускаясь на дв версты безъ малфйшихъ расходовъ, 
аэронатъ можетъ воспользоваться течешями атиосфоры и употребить ихъ 
въ свою пользу, увеличивъ среднюю скорость своего поступательнаго 
движения. 

Принимал за единицу работы дирижабля провозъ человфка съ бага- 
жомъ, или 100 кило (6 пудовъ), на 1000 верстъ (килом.), вайлемт, годо- 
вую работу нашего аэроната въ 300000. Не считаемъ служащихъ в го- 
дичную "работу полагаемь въ 300 дней, по 17 часовъ ежедневно. 

Первоначальная стоимость такого дирижабля, по старымъ цьвамъ, 
съ газомъ и со всфми принадлежностями, составить 400 тысячъ рублей. 
1510 этихъ дирижаблей замфвяютъ работу вефхъ русскихъ желЪзныхъ 
дорогъ и стоютъ въ десять разъ дешевле ихъ. Мо ремовтъ дорогъ и 
подвижнаго состава, содержаше служащихъь ужаевы въ сравневи съ не- 
обходимыии расходами на воздушные корабли, Съ усовершенствовавемъ 
ихъ фабрикащи, въ массЪ, они обойдутся въ четверо дешевле и, значитъ, 
въ 40 разъ дешевле желЁзныхъ дорогъ. 

Если съ человфка брать по 10 копфекъ за версту воздушнаго пути, 
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то получимъ въ годъ, съ одного дирижабля, 30 ииллюновъ рублей дохо- 
ду, что превышаегь стоимостъ аэроната въ 75 разт,. дто составить 7500%/о 
частой прибыли съ затраченнаго капитала, такъ какъ расходы при такой 
прибыли совершенно не замфтны. Еели же примемъ уменьшенвую цев- 
ность аэроната, то прибыль булетъ превышать его стоимость въ 300 разъ 
и дасть 30000%/о на затраченный капиталъ. Онъ почти цфликомъ возвра- 
цается въ одинъ день, 

Понятно, что съ пассажировъ и за провозъ грузовъ можно брать съ 
большою выгодою въ сотни разъ менытпе, чЪмъ мы положили и въ де- 
катки разъ меньше, чфиъ на пароходахь и желфзныхь дорогахъ. 

Спрашивается, почему же при такихъ бЪшеныхь доходахъ обыкно- 
венные дирижабли не окупаются? Фричина въ ихъ чрезвычайной эфемер- 
ности: не успфль оглянуться, какь миллонный дирижабль потерпфлъ 
аварю, поломалея при спускЪ. сгорфль, погубилъ пассажаровъ или смер- 
тельно напугал ихъ. 

Непрерывная потеря газа, его дорогая доставка въ стальныхъ 
цилиндрахъ, дорогое топливо, драгоцВивая и легко портящаяся оболочка— 
все это также служитъ препятстшемъ. КрохБ того, ио своей конструкщи, 
они не могуть быть достаточно грузоподъемны. Вся ихъ подъемная сила 
почти цфликомъ уходитъ на служащихъ и пилотовъ, на долю же пасса- 
жировъ и полезнаго груза приходится не много, отъ чего и дохода быть 
не можеть. И металляческе аэронаты приносятъ дохедь, начиная только 
съ 90 метровъ длины и 15 вышины. ‘Таюме поднимаютъ 17 человфкъ съ 
багажемъ. Ценпелины длиннфе, но едва достигають указанной высоты, 
почему и по своимъ размфромъ не могутъ быть доходны. 


АЗРОНАТЫ РАЗНОЙ ВЕЛИЧИНЫ. 


Но металлическе аэронаты могучъь быть меньше и гораздо больше 
раземотрЁннаго. Чфмиъ больше аэронаты, тфуъ они выгодн$е: оболочка 
толще, гондола полне, производительнфе, свободныхтъ пассажировъ боль- 
ше, скорость поступательнаго движения значительне, двягатели экономнЪе, 
надежнЪе, районъ движеня обширн\е, прибыль выше, аэронатъ, сравни- 
тельно, дешевле. Наибольший разыфрь металлическаго дирижабля дости- 
гаеть высоты башни Эйфеля, когда аэронать поднимаетъь 200 тысячъ 
человЪкъ. Оболочка еще большихъ размЪровъ, даже построенная изъ луч- 
шихъ современныхь матермаловъ, не выдерживаетт своей тлжести и раз- 
ности давленял газовъ. Наименыше размзры дирижабля неогранячены, 
только оболочка аэроната будетъ непрактачно тонка и потому неосуще- 
ствима. Навменьший разм$ръ дирвжабля, поднимающаго одного челов$ка, 
8 метровъ высоты и 40 длины. Но и таме аоронаты черезчурь яЪжнаго 
устройства. И строить ихъ и управлять ими затруднительно. Аэронатъ въ 
10 метровъ высоты и 60 длины нифеть тоже довольно тоякую оболочку, 
сравнительно дорогъ, поднимаеть 5 человЪкъ, занятыхъ управленемъ: а 
потому и такой дирижабль непрактиченъ и безвыгоденъ. Только начиная 
съ [5 метровь высоты оболочка становатея нфеколько солиднЪе, въ осо- 
бенности изъ легкаго дюралюминя, —я дирижабль можетъ приносить н%- 
которыя выгоды строителяиъ. Онъ поднимаеть 17 человЪкЪъ, изь которыхъ 
10 могутъ быть пассажирами, приносящами доходъ. 


*) Теиерь строютъ Цепиелины гораздо больше, но нхъ подъемвал сиди цогзащаетсл вору женемъ. 
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Постройку надо начинать съ самыхъ малыхъ аэронатовъ, хотя бы и 
безполезныхъ для. жизни, но полезныхъ для обученя постройк$. Потомъ, 
увеличивая понемногу разм$ры и приобр$тая строительную опытность, 
лойдемъ до самыхъ громадвыхь или наиболфе практическихъ и баснослов- 
НО ДОХОДНЫХЪ. 

Для полетовъ одного человфка или очень немногихъ, для воздушна- 
го транспорта небольшихъ грузовъ гораздо благоразумн$е строить и упо- 
треблять аэропланы. Только начиная съ 10—90 человБкъ  металлическе 
дарижабли оказываются несравненно пройзводительнфе аэронефовъ. 


ЧТО ПРИНЕСУТЪ ЛЮДЯМЪ БОЛЬШЕ МЕТАЛЛИЧЕСКЕ ДИРИЖАБЛИ. 


Что же приобрфтаеть человфчество отъ введешя въ жизнь воздушнаго 
транспорта} 

1) Дешевый профздъ путешественпаковъ: примфрно въ 10—20 разъ 
дешевле, чфмъ на келФзныхъ дорогахь и пароходахъ, не выше одной 
десятой копфЙки съ человфка за версту пути. Такъ кругосвфтное путе- 
шествие обойдетея не дороже 40 рублей, достижеше наиболфе  отдален- 
наго пункта земного шара—20 рублей, путь до экватора отъ средней ши- 
роты, т, е. отъ насъ— 5 рублей, отъ полюса до экватора —10 рублей. Отъ 
Москвы до Петрограла—50 коп. Такой дешевый профздъ будетъ къ услу- 
гамъ людей всегда, во всякое время и на велкомъ мЪстЪ земного шара. 

2) Такой же дешевый профздъ установится и для грузовъ. А по вфт- 
ру, на громадныхъ аэронатахъ, можно силавлять грузы въ сотни разъ 
дешевле, чЪмъ обыкновенно. 

3) ВеБ уголки земли слёлаютея достуины, будутъ заселены, изучены 
и использованы. Паюмя богатетна они дадутъ, это трудно даже вообразить 
теперь. 

4) Путешестме на аэронатахъ нельзя и сравнивать съ другими спо- 
собами перемфщеня: оно совершенно спокойно, безъ тряски, качанй, 
возбуждающихъ тошноту; оно совершается въ желаемой прохладЪ или 
теплотф, съ поразительной скоростью, въ простор, комфортф, безъ пыли 
и опасности зараженя бактериями сырыхъ экваторлальныхъ мфетностей. 
Сравнивать нь движене ст путешестшемъ на слонахъ, верблю- 
дахь, лошадяхъ и т. д. просто смфшно и невозможно. 

5) Путешестые эго прекрасно, благодаря чуднымъ видомъ земли 
ет разной высоты и обширному горязонту. Практическое познаше геогра- 
фии чрезвычайно расширится и распространится. 

6) Всяюй получаетъь за дешевку фабричные продукты и колошаль- 
ные товары. Такъ перемфщене 100 киллогр. фруктовъ съ экватора къ 
намт. обойдется не дороже 5 рублей. За ииллограмь приходится 5 коп. 
За фунть 2 коп. Но эго на быстроходныхъ дирнжабляхъ. На иныхъ еще 
въ 10 разъ дешевле. Не нужна тщательная упаковка товаровъ и траты 
на перемфщевшя ихъ съ лошади на корабль, съ корабля на верблюда, съ вер- 
блюда на желЁзную дорогу ит. д. 

1) Легко портящяея продувты. фрукты, мясо могуть перевозится на 
такой высот, на которой они  наилучшимт, образомъ сохраняются. Въ 
самом дфлф, поднимаясь, можно получить даже лфтомъ любую низкую 
температуру. Такъ, на экваторф, па высотф 4—5 верестъ, температура 
ВАЖе Вуля, 
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8) Земледфльцы сбывають легко и дорого свои плоды, овощи и 
зерно. 

9) Ремесленникъ получастъь дешево жизненвые припасы, необходи- 
мые матералы и орумя и находить выгодный сбыть своимъ произведе- 
няхъ. ‘` 

10) Безземельные комфортабельно переселяются на прекрасныя сво- 
бодныя земли и не остаются тамъ одинокими и безпомошными, благодаря 
постоянно пролетающимь надъ пустыняун безчаеленнымь  воздушныйь 
кораблямъ. 

11) Фабрики найдутъ всюду „рынки для счастдаваго сбыта свойхъ 
товаровъ. 

12) Усилится лфятельность металлическихъ заводовъ, фабрикъ и ма- 
стерскихъ; возникнетъ множество новыхъ, такъ какъ для дирижаблей по- 
надобется масса металловъ, водорода, моторовъ и разнообразныхъь при- 
надлежностей. 

13) Дфятельность всего мра настолько возрастетъ, что безработныхъ 
не будетъ и заработная плата возвысится не фиктивно, а доставить тру- 
дящимея дфйствительно славное существованге. 

14) Безпомощные, больные, старые, инвалиды отъ избытка челов$- 
ческаго производства получать справедливую и щедрую пенсю. 

15) Отъ распространешя людей по земному шару, усилится произ- 
ведение всякихъ продуктовъ, и возрастеть во иного разъ величина това- 
рообифна. 

16) Государство въ результать всего вышесказаннаго будеть имЪть 
громадные доходы и легко погасить сдфланные въ несчастную годину 
долги. 

17) Всякаго рода служапие и общественные дфатели, благодаря это- 
му и дешевизн®, получать высокую оцфнку своихь трудовъ и будутъ 
жить безпечально. 

18) Ученые, путешественники, проповфдники истины, любители экс- 
курсй, легко удовлетворять своимъ стремленямъ. 

19) Распространитея знано теоретическое и практическое, раеши- 
рятся умственные горизонты, производительность труда станетъ небывалой. 

20) Стфененные взаимныхь эгойзмомт нироды, съ своими запертыми 
морями и узкими сухопутными проходами, —освободятся, такъ какъ пр1об- 
р6ётуть общий братеюй воздушный окезиъ, запереть который затруднатель- 
но. Наступитъ свобода торговли, пошлины окажутся отм%ненными. 

21) Оть улучшеюя жизни, усилитсл размножение людей и заселеше 
земли, отчего общее благосостояще еще возрастеть. 

22) ВсБ государства почти одинаково заинтересованы въ дфйствите- 
льной практической побфдБ надъ атиосферой и потому должны бы съ 
одинаковой энермею стремится къ построению металлическихъ дирижаблей, 
которые одни могутъ намь дать эту побфду. 


ЧТО ЖЕ ДБЛАТЫ 


Не`расчитывая на другихъ, мы веф. вефми силами, должны стреми- 
ться къ установленю воздушнаго сообщеня. Цускай каждый  сдЪлаетъ 
хоть немного для дфла, Обыкновенно человфкъ увлекается и первое время 


“) Аэроваты, поднимающиеся и& 6 версть высоты, имфють особепноств въ устройствф. 


ад 


готовъ двигать горами, жертвовать вефмъ, чуть не жизнью и всфиъ иму- 
юществомъ; на дл болыпинство такихъ людей, приятно помечтавъ, ила по- 
говоривъ въ кругу добрыхтъ, зяакомыхт, остываетъь и принимается за свои 
обычныя дфла. Въ результать—вуль для великаго начиван1я, для человфче- 
ства а самого себя. Нфтъ, не поступайте такъ, не откладывайте своихъ высо- 
кихъ намфревй! Пока увлечеше еще не прошло, пока онъ въ силб сдф- 
лайте хоть немногое. 

Полезно, если удасться, сейчась же въ Калуг$ прочесть ряадъ лекщй 
въ пользу металич. диражабля и предложить слушателямъ образовать 
„Общество Металлическаго Дирижабля“ съ небольшимъ членскамъ взносомъ. 

Члены должны собираться каждое воскресенье хотя бы у меня, что- 
бы обсуждать дфла Общества и двигать вхъ впередъ. Такнмъ образомъ, 
можно создать вфрующихъь и понимающихъ пропагавдистовъ металлич. 
дирижабля. 

Съ помощю ихъ полезно еще устроить рядъ лекщй, чтобы собрать 
средства для издамя брошюръ о дирижаблЪ, устройстга моделей и плат- 
ВЫХЬ ВЫСТавокт,. 

Съ этою же цблью командировать наиболфе способныхъ членовъ Об- 
щества для пропаганды въ друме города и центры фабричной промыш- 
ленности. 

Лекщи, выставки, продажа брошюръ и пробрфтеше новыхъ членовъ 
въ другихъ городахъ дадуть уже средства для новыхъ командировокъ и 
образовашя новыхъ центровъ пропаганды. 

Дфятельность Обществъ будетъ развиваться, капаталль увеличиваться 
и тогла можно будетъ приступить къ постройкф металлич. дирижаблей. 


ОПИСАНИЕ МОДЕЛЕЙ МЕТАЛЛИЧЕСКАГО ДИРИЖАБЛЯ 


К. ЦПОЛКОВСКАГО, 
сдфланныхь въ 1916 году 
и бывшихь тогда не на выставкф въ Нуевсномъ Политехнинум $, 
Подробности прошу смотрфть въ печатныхъ трудах» и въ рукописи: 
„Гондола дирижабля“. *) 
Прошу очень осторожнаго обращеня съ моделями, особенно съ № 1 

1. Масштабъ перемфнный. Схема. Раздувающаяся оболочка дирижаб;: Я. 
Си, черт. 1 и 2. Видны: волнистыя боковивы, два основаня и 4 трубы 
по углаиъ. Къ оболочкБ приложенъ насосъ для накачиваня ея воздухомъ. 
Толщана волвистой латуввой поверхвосги 0, 07 миллиметра. При высотЪ 
въ 4 метра, наполненная водороломъ, оболочка подымаетсл; при 7 мет- 
рахъ-—подымаеть грузъ, равный вфсу самой оболочки. Велфдстне малости 
данной модели, нфкоторыя часта ея пришлось сдфлать очень тяжелыми. 
Вслфдетве той же причины, какъ показываеть теоргя, такая малая 0бо- 
лочка невозможна безъ деформащи и утечки газовъ. Построена она плос- 
кой, но при раздувани, по малости размфровъ, искривилась, или стала 
выпуклой. 

2. Отдфльная волнистая боковина. 

3. Шалнерное соединен!е съ трубныиъ прикрытемъ. Схема. Черт. 3-10. 

4. Тоже, во труба продольно-рубчатая. 

5—6. Истинное строенме петель, или шалнернаго соединешя и скрф- 
пленше ихъ съ волнистой боковиной. Схема. 

7. Натуральные размфры волвъ на металическихъ боковинахъ для 
аэронатовъ отъ 4 до 32 метровъ высоты. 9 листовъ, 

8—13. Продольное главное сфчеше дирижабля. биоделей. Масштабъ '/з0о, 

*) Теперь ова початаетсл. 


ыы = 


Истинные разыфры отъ 15 до 50 метровъ высоты и оть 90 до 300 метровъ 
длины. Число поднятыхъ людей отъ 16 до 600. См. таблицы. Видны: форма про- 
дольнаго вертикальнаго сфчения, относительные рази8ры гондоль, гребныхъ 
винтовт, рулей, число этажей, разиБщевие двигателей, внутреняее стягиване. 

14—19. Шесть моделей соотвтствующихъь поперечныхъ сфченй въ 
томъ же масштабз. 

Высоты ве соотвфствують предыдущииъ моделямъ, потому что въ 
продольныхъ сфчешяхъ оболочка изображена раздутой вполнф. Волны въ 
увеличенномъ масштаб$; ихъ бы не должно быть замфтно. 

Видны: форма поперечиаго сфченя, относительный разм ръ освован!й 
черт. 1—5), форма гондолы. гребной винтъ, окна и двери. 

20. Одна изъ пяти говдоль дирижабля, имфющаго 20 метровъ вы- 
соты. Видны окна, двери, форма гондолы, гребной винтъ, койки и сид%- 
нья для 8 человфкъ. Спереди машинное отдфлене, уборная— сзади. Мас- 
Штабъ ‘10. Если вообразить себф пять такихъ гондолъ одна за другой 
и надъ ними оболочку высотою около аршина, то представимъ себф бол$е 
полную картину дарижабля на 40 человЪкъ. 

21. Половина одной изъ пяти гондолъ аэроната, имфющаго 30 мет- 
ровъ высоты, въ томъ же масштаб. Видны: устройство коекъ, сидЪвий, 
боковыхъ стфнокъ, оконъ и дверей, регулятора температуры; видно укрфп- 
лен1е двигателя. Часть стфнокъ гондолы снята; верхнй этажъ только на- 
мфченъ; проволокъ въ общемъ должно быть вчегверо больше. Регуляторъ 
раскройте и посмотрите: онъ дЪйствуетъ. 

22. Стягаваню оболочки. Схема. Поперечное с5чеше. Видны: тяжв, 
блоки, тросы, непроницаемая камера съ наружнымь блокомъ для стягива- 
вя. Камера сдфлана открытой. 

23. Стягиванте. Схема. Продольное сфчеше. Если тросы тянуть навст- 
р$чу, то пройзодетъ уменьшеше объема, если удалять другь оть друга, 
то-—увеличение, если въ одну сторону, то въ одномъ ковцф  произойдетъ 
уменьшен!е объема, въ другомъ—такое же увеличене. Послфднее даетъ 
возможность выравнивать наклонене продольной оси дирижабля. Какъ 
показываютъ расчеты, это могущественное средство продольной стабили- 
защи, замБняющее горизонтальные рули и плоскости и дйствующее все- 
гда, когда даже дирижабль не имфетъ поступательнаго движения. 

24. Средняя часть нераздутой, строющейся оболочки аэроната въ 50 
метр. высоты. Соотвфтетвуетъь моделямъ 13 и 14. Въ 1/0. Волны—по 
большему масштабу. 

25. Полъ гондолы взъ волнистой стали толщиною въ 0, 5 ми. Мо- 
жетъ быть вдвое легче деревяннаго. Схема. (Изъ тонкой бЪлой жести). 

26. Строющаяся на горизонтальной плоскости оболочка аэроната въ 
15 метровъ высоты. Ширина въ плоскомь видф 23, 5 метра. 

27. Изображеше опытныхъ оболочекъ. Наименьшя три только поды- 
мають сами себя; онф безъ гондолы. Остальныя четыре съ упрощенной 
гондолой и съ подъемомъ до пяти человЪкъ. 

Нрилагаю: 
1) Тра таблицы чертежей, 2) три фотографив, 3) брошюры и 4) ру- 
колись: Гондола дирижабля (около 25 страниць и особая таблица). 

28. Около десяти образцовъь иатераловь для постройки дирижаблей 
разныхь размфровъ. Показана толщина и разм5ръ дирижабля. Каждый 
листь въ 4 кв. децм. (400 кв. сант.). Схема. | 

Модели эти сейчасъ хранятся въ Московскомъ Археологаческомъ Инсти- 
тутБ, Теперь сдфланы новыя лучпия модели, которыя находятся у меня дома, 
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10. Поперечное сфче- 
.)---> ше шалнернаго соедине- 
'нм. Верхнее продольное 
основан!е. Петли. Волви- 
| стая боковина. 
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1. Срелнее попереч: . 
ное счене надутой обо- 
лочки. Полу-трубы. Вер- 
хнее осповаше, Боковивы. 





ема блочнаго стягивашя оболочки. Полу-трубы. Нижнее основанше ладьи, 
‚ 12. Предохранительный взапанъ. 


13. Схема регулатора ‘температуры внутренняго газа 





‚14, Схема металическаго дирижабля. Верхнее основан. Блочное стагиваше. Черныя трубы 
агр%ван!я газа. Нижнее основан!е съ прилегающими къ нему камерами съ валами для нама- 
1я тросовъ блочной системы. Гондола. Рули. Моторы съ гребнымн виятами. Рядъ оконъ. 
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15. Между соснами палуба океанскаго парахода. Башня Эйфела. Баллонъ-каптифъ Жиффара. 
нда Хеопса. Металнческя дирижабли съ числами, которыл показываютъ количество пасса- 
. Масштабъ одинъ для всего. | 
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16. Модель металической оболочки дирнжабля въ раздутомъ состояви. Ввдъ сверху. Верх- 
дольное основание, Полу-трубы. Волнистыя боковивы. Дляна 2 метра, Все устроено изъ метала. 


ИПостроенте металической оболочки дирижабля и нанол- 
ненге ея газомъ на слегка наклонной платфоры$. 





Схематичесме чертежи и ихъ описан. 


1. Горизонтальная или слегка наклонная платформа, на которой стро- 
итея оболочка въ плоскомъ видф. На ней обозначены лин, полезныя для 
построешя металлической оболочки дирижабля. Точки кругомъ средней части 
означають невысоюе столбы съ блоками, съ помопию ‘которыхъ подтягива- 
ють готовую оболочку при наполнеши ея газомъ. 2. Видъ пустотфлой петли 
со стержнемъ. 3. Поперечный разрёзъ двухъ соединенныхъ петель. 4. По- 
лосы, временно соединенныя между собою для пробивашя дыръ. Изъ`по- 
лосЪ этихъ выгибается нара петель. 5. Построеше оболочки на платформ$. 
Сначала, въ горизонтальномь положени приготовляется основаше (е) съ 
балками (с). петлями (в) и полу-трубами (а). ЗатЪмъ, часть готовой полосы 
основашя ставится вертикально, какъ изображено на чертежЪ 5. Далфе при- 
вариваются къ петлямъ поперечные волнистые листы (д), которые свари- 
ваются также и между собою, 6. Схематическй видъ вальцовъ, съ помопию 
которыхъ, постепенно, наводять волны на гладкую металическую поверх- 
ность. 7. Послфдовательныя фазы при надуван!и готовой оболочки газомъ. 
8. Моментъ, когда оболочка, удерживаемая слфва, готова подняться и стать 
вертикально... какъ изображено на’ чертежь 9. 7—9 чертежи _ даютъ попе- 
речное свчеше надуваемой оболочки. — 

Всего дешевле теперь высылать брошюры незаказной бандеролью- 
по получены денежнаго перевода. Менфе чЪмъ на рубль не высылаю. На 
заказъ надо прилагать 70 коп, Калуга, сы д. №3. Е. 9. 
Цолновскому.. | 


